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Zusammenfassung 


Ein Cabriolet-Fahrzeug weist insbesondere ein Faltverdeck auf, in dessen Dachhaut 
eine Heckscheibe integriert ist. Deren unterer Randbereich ist in SchtieBstellung des 
Verdecks auf einem die Dachhaut spannenden Verdeckspannbugel auflegbar und 
bei einer Offnungsbewegung kann der untere Randbereich vom Verdeckspannbugel 
geldst werden, ErfindungsgemaB ist im Auflagebereich zwischen Heckscheibe und 
Verdeckspannbugel zumindest ein die aufliegende Heckscheibe fixierender und 
diese beim Losen vom Verdeckspannbugel freigebender Verbinder vorgesehen. 
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Cabriolet-Fahrzeug mit insbesondere einem Faltverdeck 

c 


Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug mit insbesondere einem Faltverdeck, 
mit einer eine Heckscheibe aufweisenden Dachhaut gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 


Bei einem bekannten Cabriolet-Fahrzeug dieser Art (DE 100 29 478 A1) weist das 
Faltverdeck im Bereich seiner Dachhaut einen diese spannenden Verdeckspann- 
bugel auf. In der SchlieBstellung des Faltverdecks ist ein unterer Randbereich der 
Heckscheibe auf dem Verdeckspannbugel direkt auflegbar, so daB die Dichtigkeit in 



diesem Auflagebereich im wesentlichen durch die mittels einer Verdeckkinematik 


erzeugten Spannkrafte gewahrleistet ist. 
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Die Erfindung befaBt sich mit dem Problem, ein Cabriolet-Fahrzeug zu schaffen, 
dessen in SchlieBstellung des Faltverdecks auf dem Verdeckspannbugel auflie- 
gende Heckscheibe mit geringem technischen Aufwand im Auflagebereich eine 
Verbesserung der Dichtigkeit und der Gerauschdampfung sowie des optischen Ge- 
samteindruckes im Heckbereich des Fahrzeugs ermoglicht. 


Die Erfindung lost diese Aufgabe mit einem Cabriolet-Fahrzeug, dessen Faltverdeck 
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 aufweist. Hinsichtlich wesentlicher 
weiterer Ausgestaltungen wird auf die Anspruche 2 bis 17 verwiesen. 

Das Cabriolet-Fahrzeug mit dem erfindungsgemaB ausgebildeten Faltverdeck ist im 
unmittelbaren Bereich der Auflage der Heckscheibe auf dem Verdeckspannbugel 
mit einem weitgehend beliebig ausfuhrbaren Verbinder als zusatzliche Baugruppe 
versehen, mit der unabhangig von der mittels der Verdeckkinematik steuerbaren 
Auflagekraft eine Scheibenverriegelung wirksam wird. Die zwischen Verdeckspann- 
bugel und Heckscheibenrand vorgesehenen Verbinder bilden eine zusatzliche Ver- 
riegelung, die eine verbesserte Dichtigkeit im Auflagebereich gewahrleistet. Damit ist 
gleichzeitig eine verbesserte Gerauschdampfung erreicht und durch die lagegenau 
eingestellten Verbinder werden geringe SpaltmaBe im Auflagebereich erzeugt, so 
daB auch der optische Gesamteindruck im heckseitigen Karosseriebereich ver- 
bessert ist. 

Die Verbinder vermitteln eine zusatzliche Fuhrung, Abstutzung und Verriegelung der 
Heckscheibe, so daB eine unabhangig von der Verdeckkinematik einstellbare End- 
ste'llung der verbundenen Teile erreicht ist und die fur die Bauteile der Verdeck- 
kinematik funktional erforderlichen ToleranzmaBe und Toleranzketten im Bereich 
zwischen Heckscheibe und Verdeckspannbugel minimiert werden. Neben den op- 
tischen Verbesserungen durch geringere SpaltmaBe ist durch die Verriegelung der 
Heckscheibe deren Parallelitat zum Verdeckspannbugel genauer einstellbar, so daB 
neben den geringen SpaltmaBen auch ein zwischen den Bauteilen befindliches 
Dichtungssystem optimal ausgelegt werden kann und durch eine gleichmaBige Be- 
lastung des Dichtungsmaterials dessen langzeitige Funktionalitat gewahrleistet ist. 


Durch die Verbinder konnen aus der Fahrzeugkarosserie ubertragene Schwin- 
gungen im Bereich des Scheibenrandes gedampft und mithin die akustischen 
Eigenschaften und die Innenraumakustik insgesamt verbessert werden. Durch die 
Verbinder wird die Heckscheibe insgesamt straffer zwischen Dachhaut und Ver- 
deckspannbugel fixiert, so daB diese Baueinheit geringere Scheibenvibrationen 
aufweist und in der SchlieBstellung der heckseitige Bereich des Faltverdecks zur 
Aufnahme hoher Fahrbelastungen verbessert ausgesteift ist. 

Hinsichtiich wesentlicher weiterer Einzelheiten und vorteilhafter Ausgestaltungen der 
Erfindung wird auf die nachfolgende Beschreibung und die Zeichnung verwiesen, in 
der ein Ausfuhrungsbeispiel des Cabriolet-Fahrzeuges mit der verbesserten Heck- 
scheibenanbindung naher erlautert ist. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine Prinzipdarstellung eines ein Faltverdeck aufnehmenden Verdeckge- 
stells mit auf einem Verdeckspannbugel aufliegender Heckscheibe, 

Fig. 2 eine vergroBerte Ausschnittsdarsteilung des Auflagebereichs der Heck- 
scheibe in SchlieBstellung, und 

Fig. 3 eine Ausschnittsdarsteilung ahnlich Fig. 2 mit der Heckscheibe in einer 
ersten Offnungsphase beim Abheben vom Verdeckspannbugel. 

In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Verdeckgestell fur ein nicht naher 
ausgefuhrtes Cabriolet-Fahrzeug dargestellt. Dieses im wesentlichen spiegelbildlich 
zur Fahrzeuglangsmittelebene aufgebaute Verdeckgestell 1 tragt ein mit einer 
Strichlinie angedeutetes Faltverdeck 2, in dessen Dachhaut eine Heckscheibe 3 in- 
tegriert ist. In der dargestellten SchlieBstellung des Faltverdecks 2 liegt ein unterer 


Randbereich 4 der Heckscheibe 3 auf einem insgesamt mit 5 bezeichneten Ver- 
deckspannbugel auf, der mittels einer an einem Verdeckhauptlager 6 abgestutzten 
Verdeckkinematik 7 mit mehreren Steuer- und Spannteilen verlagerbar ist. Bei der 
Verlagerung des Verdeckspannbugels 5 sind die nicht naher bezeichneten Teile der 
Verdeckkinematik 7 so wirksam, daB die Heckscheibe 4 bei einem Offnungsvorgang 
des Faltverdeck 2 von dem Verdeckspannbugel 5 gelost und danach das gesamte 
Verdeck in einem Verdeckkasten 8 eingeschwenkt werden kann. Bei der bereits 
gemaB DE 100 29 478 A1 vorgeschlagenen Losung liegt in SchlieBstellung die 
Heckscheibe 3 unmittelbar auf dem Verdeckspannbugel 5 auf und mittels der Ver- 
deckkinematik 7 ist eine entsprechende Spannverbindung zwischen den beiden 
Teilen hergesteilt. 

In Fig. 2 und 3 zeigen vergroBerte Ausschnittsdarstellungen gemaB II in Fig. 1 den 
Aufiagebereich zwischen Heckscheibe 3 und Verdeckspannbugel 5, wobei zwischen 
diesen Teilen in erfindungsgemaBer Ausfuhrung zumindest ein die aufliegende 
Heckscheibe 3 fixierender und diese beim Losen vom Verdeckspannbugel 5 frei- 
gebender Verbinder 9 als zusatzliche Verbindungsbaugruppe vorgesehen ist. 

Dieser in seiner Konstruktion weitgehend beliebig ausfuhrbare Verbinder 9 bildet 
zwischen der Heckscheibe 3 und dem Verdeckspannbugel 5 einen form- und/oder 
kraftschlussigen Verbindungseingriff, so daB unabhangig von der mittels der Ver- 
deckkinematik 7 erzeugten Auflagekraft fur die Heckscheibe 3 auf dem Bugel 5 eine 
zusatzliche direkte Halterung der beiden Teile erreicht ist. In zweckmaBiger Ausfuh- 
rung ist der Verbinder 9 so aufgebaut, daB dieser mittels der eine Relativbewegung 
von Heckscheibe 3 und Verdeckspannbugel 5 steuernden Verdeckkinematik 7 in der 
Verbindungsstellung fixierbar und aus dieser losbar ist. Ebenso ist denkbar, Verb- 
inder mit separatem Antriebsglied (nicht dargestellt) vorzusehen. 
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Die Zusammenschau von Fig. 2 und 3 verdeutlicht, da(3 bei der Offnungs- bzw. 
SchlieBbewegung zwischen Heckscheibe 3 und Verdeckspannbuge! 5 eine Hub-, 
Schwenk- und/oder Schubkomponente enthaltende, insbesondere bogenformige 
Bewegungsbahn A erzeugt wird und diese von der Verdeckkinematik abgeleitete 
Relativbewegung auch zum Losen bzw. Herstellen der Verbindung im Bereich des 
Verbinders 9 genutzt wird. Denkbar ist dabei auch, daft der Verbinder 9 durch eine 
gleichzeitige gegensinnige Verlagerung von Heckscheibe 3 und Verdeckspannbugel 
5 fixiert bzw. gelost wird. 



Die in der Seitenansicht dargestellte Heckscheibe 3 erstreckt sich uber einen Auf- 
lagebereich oberhalb des Verdeckspannbugels 5 im wesentlichen senkrecht zur 


Darstellungsebene, so daB in dieser leicht bogenformigen Konturrichtung auch meh- 
rere der Verbinder 9 vorgesehen sein konnen. Diese Verbinder 9 konnen dabei pa- 
rallel und/oder als Reihenanordnung in Langsrichtung des Verdeckspannbugels 5 
angeordnet sein (nicht dargestellt). 

In der gemaB Fig. 2 und 3 naher dargestellten Ausfuhrungsform ist der Verbinder 9 
aus jeweiligen Riegelelementen in Form eines Hackenteils 10 und eines komple- 
mentaren Gegengliedes 1 1 aufgebaut. Diese beiden Teile 10 und 11 werden vor- 
t^r zugsweise entsprechend der steuerbaren Bewegung A der Heckscheibe 3 und/oder 
des Verdeckspannbugels 5 verlagert. Denkbar ist dabei auch eine entsprechende 
vertikale Verlagerung der Teile 9, 10 (nicht dargestellt), so daB deren Einbaulage 
zueinander entsprechend auszurichten ist. 

Die vergroBerte Darstellung gemaB Fig. 3 mit den voneinander gelosten Riegelele- 
menten zeigt, daB die Heckscheibe 3 an ihrem unteren Randbereich 4 eine mit dem 
Hackenteil 10 versehene Formleiste 12 aufweist und gegenuberliegend das kom- 
plementare Gegenglied 1 1 als ein Teil des Langsprofils P unmittelbar am Verdeck- 


spannbugel 5 ausgeformt sein kann. 


Die Formleiste 12 ist mehrlagig ausgebildet, wobei im Bereich des Hakenteiles 10 
ein das keilformig ausgeformte Verbindungsprofil stabilisierendes Aussteifungsteil 
13 in die Formleiste 12 integriert ist. Die Formleiste 12 erstreckt sich dabei von der 
Innenseite 14 der Heckscheibe 3 uber deren stimseitigen Eckbereich 15 hinweg und 
verlauft dabei auBenseitig im Bereich eines Lippenprofils 19 mit der Heckscheibe 3 
in einer Ebene und geht mithin stufenlos in diese uber. AIs Aussteifungsteil 13 kann 
ein profiliertes und abgekantetes Metallband vorgesehen sein. 

Die dargestellte Formleiste 12 besteht insbesondere aus einem an der Heckscheibe 
3 angespritzten Kunststoff, wobei dieser mit dem einen oder, in Langsrichtung des 
Scheibenrandes 4, auch mit mehreren keilformig ausgebildeten Hakenteilen 10 ver- 
sehen ist bzw. sein kann. Ebenso ist denkbar, daB die Formleiste 12 als ein Einzel- 
teil hergestellt ist und durch eine Klebe- und/oder Klemmverbindung in der darge- 
stellten Einbaulage an der Heckscheibe 3 festgelegt ist wird (nicht dargestellt). 

In einer weiteren Ausgestaltung dieses Auflagebereiches ist die Heckscheibe 3 im 
Nahbereich der Formleiste 12 mit einem an der Innenseite 14 der Heckscheibe 3 
verlaufenden Dichtungsprofilteil 16 versehen. Dieses Dichtungsprofilteil 16 kann im 
wesentlichen parallel zur Formleiste 12 als streifenformiges Bauteil vorgesehen 
sein, wobei das Dichtungsprofilteil 16 und die Formleiste 12 einen Uberdeckungsbe- 
reich 17 aufweisen konnen und damit die Formleiste 12 zusatzlich fixiert ist. 

In der dargestellten Ausfuhrung des Gegengliedes 1 1 weist dieses als direkt am 
Verdeckspannbugel 5 geformtes Teil P eine Ausnehmung 18 auf, in die der Hacken- 
teil 10 einfuhrbar ist (Fig. 2). Ebenso ist denkbar, daB als Gegenglied ein mit dem 
Verdeckspannbugel 5 verbundenes und die nutformige Ausnehmung 18 bildendes 
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PatentansprCiche 

1. Cabriolet-Fahrzeug mit insbesondere einem Faltverdeck (2), in dessen Dach- 
haut eine Heckscheibe (3) integriert ist, deren unterer Randbereich (4) in SchlieB- 
stellung des Verdecks (2) auf einem die Dachhaut spannenden Verdeckspannbugel 
(5) auflegbar und bei einer Offnungsbewegung (A) von diesem losbar ist, dadurch 
qekennzeichnet , daB im Auflagebereich zwischen Heckscheibe (3) und Verdeck- 
spannbugel (5) zumindest ein die aufliegende Heckscheibe (3) fixierender und diese 
beim Losen vom Verdeckspannbugel (5) freigebender Verbinder (9) vorgesehen ist. 


2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB der Ver- 
binder zwischen Heckscheibe (3) und Verdeckspannbugel (5) einen form- und/oder 
kraftschlussigen Verbindungseingriff bildet. 


3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Verbinder (9) mittels der eine Relativbewegung (A) von Heckscheibe (3) und Ver- 
deckspannbugel (5) steuernden Verdeck-Kinematik (7) in der Verbindungsstellung 
fixierbar und aus dieser losbar ist. 


4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine die Verbindungssteilung von Heckscheibe (3) und Verdeckspannbugel 
(5) losende bzw. hersteliende Hub-, Schwenk- und/oder Schubbewegung auf den 
Verbinder (9) ubertragbar ist. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeich- 
net, daft der Verbinder (9) durch eine gleichzeitige gegensinnige Verlagerung von 
Heckscheibe (3) und Verdeckspannbugel (5) fixierbar bzw. losbar ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB im Auflagebereich zwischen Heckscheibe (3) und Verdeckspannbugel (5) 
mehrere Verbinder (9) vorgesehen sind. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere 
Verbinder (9) parallel und /oder als Reihenanordnung in Langsrichtung des Ver- 
deckspannbugels (5) bzw. des Scheibenrandes (4) angeordnet sind. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB als Verbinder (9) jeweilige bei Bewegung der Heckscheibe (3) und/oder des 
Verdeckspannbugels (5) in Eingriffsstellung gelangende Riegelelemente in Form 
eines Hakenteils (10) und eines komplementaren Gegengliedes (11) mit einer Aus- 
nehmung (18) vorgesehen sind. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Heckscheibe (3) an ihrem unteren Scheibenrand (4) eine mit dem 
Hakenteil (10) versehene Formleiste (12) aufweist und gegenuberliegend das kom- 
plementare Gegenglied (11) am Verdeckspannbugel (5) ausgeformt ist. 


10. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daft die Form- 
leiste (12) mehriagig ausgebildet ist und diese im Bereich des Hakenteils (10) ein 
integriertes Aussteifungsteil (13) aufweist. 

1 1 . Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daft sich die 
Formleiste (12) ausgehend von der Innenseite (14) der Heckscheibe (3) uber den 
stirnseitigen Eckbereich (15) erstreckt und einen gleichebenig mit der AuBenseite 
der Heckscheibe (3) verlaufenden Lippenprofilteil (19) bildet. 

12. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 9 bis 11, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Formleiste(12) aus einem an der Heckscheibe (3) angespritzten Kunst- 
stoff mit dem keilfdrmig ausgeformten Hakenteil (10) besteht. 

13. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 9 bis 12, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Formleiste (12) als Einzelteil hergestellt und durch eine Klebe- und/oder 
Klemmverbindung an der Heckscheibe (3) festgelegt ist. 

14. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 15, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Heckscheibe (3) im Nahbereich der Formleiste (12) mit einem an der 
Innenseite (14) der Heckscheibe (3) verlaufenden Dichtungsprofilteil (16) versehen 
ist. 

15. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB das 
streifenformige Dichtungsprofilteil (16) die Formleiste (12) zumindest bereichsweise 
uberdeckt. 


- 4 - 


16. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 15, dadurch gekennzeich- 
net, daB ais Gegenglied (11) ein mit dem Verdeckspannbugei (5) verbundenes und 
die nutformige Ausnehmung (18) bildendes Ansatzteii vorgesehen ist. 

17. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 16, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Hakenteil (10) ais sich einstuckig in Langsrichtung der Formleiste (12) 
erstreckende Profilteil geformt ist, wobei dieser in das sich Qber die Lange des Auf- 
lagebereiches am Verdeckspannbugei (5) erstreckende und komplementar geformte 
Gegenglied (11) eingreift. 
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